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Yttrande dver kungdrelse: Ansdkan om andringstillstand enligt
miljobalken att tillampa alternativa inflygningsprocedurer, s.k.
kurvade inflygningar, Stockholm Arlanda Airport

Sammanfattning

Mark- och miljodomstolen har 6versént rubricerat drende till TAby kommun for eventuella
synpunkter senast den 21 december 2020. Taby kommun har anhéllit om, och beviljats,
anstand t o m den 1 februari 2021.

Swedavia soker tillstand enligt miljobalken att inom ramen for gillande tillstand fa tillimpa
alternativa inflygningsprocedurer, s.k. kurvade inflygningar, till bana 01R, bana 01L och bana
19R, i ansokan bendmnda “Sokt alternativ 1” och ”Sokt alternativ 2”. "Sokt alternativ 1”
forordas av Swedavia da det alternativet har en battre anvandbarhet for flygledarna och
bed6ms pa sikt kunna tillimpas i hogre omfattning jamfort med "Sokt alternativ 2” Alternativ 1
ger en viss 0kning av flygbuller i Tabys vistra delar. Alternativ 2 padverkar Taby kommun négot

mer vad galler flygbuller i kommuns viastligaste del.

Taby motsitter sig alla forslag till kurvade inflygningar som paverkar Taby negativt.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar att inte tillstyrka ansékan om dndringstillstdnd fran Swedavia om
att tillampa s.k. kurvade inflygningar till Stockholm Arlanda Airport. Kommunstyrelsen
overlamnar tjansteutldtande daterat den 5 januari 2021 som sitt yttrande.

Arendet

Ansokan omfattar tillstind till permanent nyttjande av redan publicerade och testade RNP AR-
inflygningar (dven bendmnda “kurvade inflygningar”) till bana 01R (bana 3 s6derifran),
tillstand till nya RNP AR-inflygningar till bana 01L (bana 1 soderifran) och bana 19R (bana 1
norrifrdn). Swedavia soker tillstdnd enligt miljobalken att inom ramen for gillande tillstdnd fa
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tillampa dessa alternativa inflygningsprocedurer, s.k. kurvade inflygningar, i ansokan
benamnda som "Sokt alternativ 1” och ”Sokt alternativ 2”. ”Sokt alternativ 1” forordas av
Swedavia d& det alternativet har en battre anvandbarhet for flygledarna och bedoms pa sikt
kunna tillimpas i hogre omfattning jamfort med "Sokt alternativ 2” Alternativ 1 ger en viss
okning av flygbuller i Tabys vastra delar. Alternativ 2 paverkar Taby kommun nagot mer vad
géller flygbuller i kommuns vistligaste del 4ven om inga riktvarden 6verskrids vad géaller
flygbuller for boende i Taby kommun. Inflygningsprocedurerna i alternativ 1 och 2 ar
markerade i figuren nedan.
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Figur 1, Alternativ 1 = gron linje, Alternativ 2 = streckad linje

Ansdkan innebar inte nagon utokning av den tillstdndsgivna trafikvolymen utan endast
mojlighet till en forflyttning av en viss andel av inflygningarna. Swedavia onskar alltjamt
fortsatt tillstand till att kunna genomfora raka inflygningar i enlighet med tillstdndsgivet
trafikfall om 350 000 flygrorelser per ar eftersom det inte ar mojligt att sdkerstilla antalet
kurvade inflygningar 6ver tid. Swedavia bedomer att de s.k. kurvade inflygningarna kommer
utgora en mycket liten del av det totala antalet inflygningar till Arlanda.
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Vad giller utslépp till luft, sker ingen forandring av utslippen med de tva alternativen inom
LTO-cykeln' jamfort med den tillstindsgivna trafiken. Den planerade dndringen innebar dock
kortare flygvagar utanfor LTO-cykeln och ger dirmed en branslebesparing vilket medfor
minskade utslapp till luft av bland annat koldioxid.

I miljokonsekvensbedomningen (Bilaga 3) konstateras att sd kallade tysta omraden och
omraden med laga bullernivaer blir alltmer sillsynta. Vidare héanvisas till Naturvardsverkets
allménna rad (NFS 2008:6) och riktvardet, FBN 40 dB(A) utomhus for omraden dar tystnad ar
en visentlig del av upplevelsen exempelvis i friluftsomraden. I Taby finns tva sddana tysta
omraden, dels Mortsjoomradet dels omradet soder om Vallentunasjon, som paverkas negativt
med bada inflygningsalternativen. Bullernivan okar fran under 40 dB(A) till att hamna i
spannet 40-45 dB(A).

Taby har tidigare entydigt motsatt sig alla forslag till kurvade inflygningar som paverkar Taby
negativt. Sa foreslas dven i detta fall med hanvisning till att de fi tysta omradena i Taby inte
langre skulle kunna betraktas som tysta om foreslagna alternativ genomfors.

Katarina Kampe Gregor Hackman
Kommundirektor Samhallsutvecklingschef
Bilagor

1. Kungorelse, Mark- och miljédomstolen, Nacka Tingsratt 2020-10-15

2. Ansokan om dndringstillstdnd enligt miljobalken, Setterwalls 15 september 2020

3. Stockholm Arlanda Airport, Ansokan om adndringstillstand enligt miljobalken,
Swedavia AB, Miljokonsekvensbeskrivning, Vatten och Samhallsteknik 2020-09-14

1 En LTO-cykel (Landing and Take Off cycle) omfattar flygtrafik upp till en h6jd av 3 0oo fot (ca 900 meter), d.v.s.
inflygning fran 3 000 fot, landning, taxning till gate, tomgangskorning, taxning fran gate, start och stigning upp till
3 000 fot.
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